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Forord

Med et 70 pct. CO,-reduktionsmal er
Danmark et foregangsland for gren
omstilling. Hos De Danske Bilimpor-
terer stetter vi de hgje klimaambitio-
ner, og da transportsektoren star for
naesten 20 pct. af CO,-udledningen i
Danmark, har vi som bilindustri et an-
svar for at gere vores til at sikre skub
i den grenne omstilling af bilparken
frem mod 2030.

70 pct. mindre CO, i 2030 betyder,
at vi kigger ind i en gennemgriben-
de forandring af vores samfund, hvor
der bliver brug for konkrete, ambitiz-
se og gennemgribende lgsninger.

Vi mener, at vi i bilindustrien har
teknologien til at matche politikernes
grenne ambitioner. Derfor fremsaet-
ter vi i dette katalog vores ni forslag
til, hvordan vi p& en realiserbar méade
kan sikre, at bilindustrien i 2030 far re-
duceret sin udledning uden at gé pd
kompromis med regeringens mal om

ikke at heemme vaeksten i samfundet.

Vejen til en grennere bilpark
- gren skal vaere det nye sort
Det er en gevinst for samfundet hver
gang en zldre bil udskiffes med en

ny bil, fordi nyere biler som udgangs-
punkt forurener mindre og er mere
sikre end eeldre biler. Derfor er den
grundleeggende tanke bag de ni for-
slag at gere nyere biler og nul- og
lavemissionsbiler mere attraktive for
danskerne.

Det mener vi kan lade sig gere
ved for eksempel at erstatte den
nuveerende veerdibaserede regi-
streringsafgift med en teknisk base-
ret afgift, der belenner nye, sikre og
miljgvenlige biler. Derudover ber en
sterre del of afgiften pd personbiler
vaere lgbende, s& der bliver storre
incitament fil at skifte gamle biler ud
med nye.

| dag beskattes biler ud fra deres
kebspris, hvilket betyder, at biler med
den nyeste teknologi er dyrere end
biler, der forurener mere og er mindre
sikre. Vi foreslar et afgiftssystem, hvor
bilens CO,-udledning og energieffek-
tivitet i hgjere grad bestemmer prisen
- deft vil ggre det mere aftraktivt at
kere grent og sikkert.

Sammen med en teknisk baseret
afgift, mener vi, at der skal indferes
miljgzoner i de sterste danske byer,

som potentielt vil kunne fjerne én
million gamle biler fra de store by-
kerner i 2025. Derudover skal vi gere
elbiler mere attraktive for pendlere
ved at give dem gratis brooverfart i
en periode.

Nyt afgiftssystem, miljgzoner, gra-
tis broforbindelser og lignende for-
slag har vi beskrevet mere udferligt i
dette katalog af grenne og realiser-
bare lgsninger, som skal sikre, at bil-
industrien bidrager til at nd malet om
70 pct. CO,-reduktion i 2030.

Rigtig god leeselyst.

i

Mads Rervig
Administrerede direktar

De Danske Bilimportarer
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Ny gren

registreringsafgift

Registreringsafgiften og det nuvese-
rende afgiftssystem blev indfert i
1925 og har reelt kun undergdet
mindre justeringer. Det er pd tide, at
vi traeffer en raekke modige - og retti-
dige - beslutninger, der indretter bil-
afgifterne efter nutidens udfordringer.

Kommissionen for gren omistilling
af personbiler fremlaegger snart sine
anbefalinger til et nyt afgiftssystem.
De Danske Bilimporterer har i sam-
arbejde med FDM og Bilbranchen/DI
anbefalet kommissionen at erstatte
den nuveerende veerdibaserede regi-
streringsafgift med en teknisk baseret
bilafgift, der i hgjere grad tilskynder
keb af biler med opladerstik, braend-
stofoptimeret forbraendingsmotor og

den nyeste sikkerhedsteknologi.

Giv den grenne omstilling et

skub med en teknisk baseret afgift
En teknisk baseret og lebende bilafgift
fierner behovet for seerlige afgiftsfri-
tagelser for udvalgte teknologier, som
de sidste 30 &r har veeret med fil af
skabe usikkerhed for dem, der skal in-

vestere i ny teknologi og i sidste ende

forbrugerne. Ved at lade aofgiften
afheenge af bilens miljg- og sikker-
hedsegenskaber, vil afgiftssystemet
belgnne nul- og lavemissionsbiler og
samtidig medfere, at antallet af admi-
nistrative opgaver mindskes hos b&de
offentlige myndigheder og branchen.

Beregninger fra Dansk Industri
viser, at hvis vi permanent fjerner re-
gistreringsafgiffen pd nul- og lave-
missionsbiler, og i stedet indferer en
teknisk beskatning baseret pd bilens
veegt, CO,-udledning og energieffek-
tivitet, vil vi kunne sikre minimum en
halv million nul- og lavemissionsbiler
pd vejene samt en markedsandel fra
de selvsamme teknologier pé ca. 2/3
af nyvognssalget i 2030.

En teknisk baseret bilafgift, der til-
godeser biler med den nyeste tekno-
logi inden for miljg og trafiksikkerhed,
vil samtidig gere el-, brint- og plug-in
hybridbiler til en del af bilbeskatningen
pd en mere integreret og hensigts-
maessig mdde end filfseldet er med el-
bilaftalen fra efteréret 2015. Hvis den-
ne aftale ikke aendres, bliver det fra

2021 markant dyrere at kebe en elbil.

Ny teknologi fremmer sikkerhed

pd vejene

Danmark har de hgjeste afgifter pd
biler i Europa. Den nuveerende regi-
streringsafgift ligger mellem 85-150
pct. og stammer fra en tid, hvor vi be-
kymrede os mere om valutareserven
og betalingsbalancen end klima, mil-
jo og trafiksikkerhed.

Selvom vi danskere er dem i Euro-
pa, der betaler mest for vores biler,
har vi langt fra den mest sikre bil-
park. Med det nuveerende vaerdiele-
mentet i registreringsafgiften betaler
danskerne ofte dobbelt s& meget for
sikkerheds- og ekstraudstyr, hvorfor
mange fraveelger nye teknologier
som bremsesystemer og vejbaneas-
sistent, der ellers ville age sikkerheden

pd& de danske veje.

Tekniske afgifter anvendes allerede i
flere europeeiske lande

Norge var i 1996 et af de farste lande
til at indfere en teknisk baseret regi-
streringsafgift, og i 2007 blev CO,-ud-
ledning filfert som teknisk kriterium.

Over drerne er satserne og kriteri-

Selvom vi danskere er dem i
Europa, der betaler mest for
vores biler, har vi langt fra
den mest sikre bilpark.




erne lgbende blevet sendret sdledes
at beskatningen af biler med for-
breendingsmotor naermest er 50/50
baseret pd bilernes veegt og deres
CO,-udledning.

Holland indferte mellem 2010-
2013 en teknisk baseret registre-
ringsafgift udregnet pd& baggrund
af bilens CO,-udledning. | samme
periode blev den vaerdibaserede af-
gift udfaset. Derudover har der siden
2008 veeret en reduceret beskatning
af privat brug af firmabil med lav
CO,-udledning.

Slut med at bgje eller
bryde lovgivningen
Det er veerdielementet i det nuvae-
rende afgiftssystem, der har skabt de
konflikter som branchen har haft med
SKAT angdende overflytning af avan-
cer fra nye biler til effermonteret eks-
traudstyr, byttebil eller tilleegsydelser.
Med tekniske kriterier vil retstilstanden
veere klar, og der vil ikke vaere incita-
menter til at bgje eller bryde lovgivnin-
gen for at opnd sterst mulig gevinst.
En beskatning, der alene baserer
sig pd tekniske kriterier, vil ogsd for-
bedre konkurrencesituationen mel-
lem smaé og store bilforhandlere. Afgif-
ten felger i dag prisen pd bilen. Starre
forhandlere og storkunder kan f& bed-
re priser pd biler, hvilket forstaerkes

yderligere af registreringsafgiften.

Fjern den administrative byrde

Spekulation i afgiffter og den ulige
konkurrence mellem forhandlere vil
forsvinde med en teknisk afgift. Sterre
forhandlere vil stadig have nemmere
ved at f& rabat, men afgiftssystemet
vil ikke forsteerke den fordel. Det vil
derimod skabe en langt mere retfeer-
dig branche med ens muligheder for
alle, som samtidig er nem at admini-
strere for SKAT. Dermed vil der veere
langt mindre behov for kontrol, og den
uheldige udvikling, vi har set de sene-

ste ar, hvor legitimiteten af lovgivnin-

PUBLIKATION
Bedre biler pa
de danske veje
I samarbejde med Bilbranchen/Dl og
FDM har vi udarbejdet et forslag der
skal f& bedre biler ud p& de danske
veje. Publikationen forklarer, hvorfor
det er en god idé at sendre den veer-
dibaserede registreringsafgift til en
teknisk og lebende opkraevet afgift,
og hvordan det vil gavne béade mil-
joet, trafiksikkerheden og branchen.
Principper og argumenterne i
publikationen holder fortsat her fem
&r efter, men vi har valgt at inkludere
energieffektivitet som et parameter
for at styrke fokusset pé& elektrifice-
rede biler.

gen er blevet undergravet vil fremover
kunne undgds - f.eks. vil den meget
omfalte og administrafivt neermest
umulige "genberegning" for visse kun-
degrupper blive helt overfladig.

En afgiftsmodel baseret pd tek-
niske kriterier vil ligeledes betyde at
de private forbrugere vil komme fil at
betale preecis det samme i afgift som
storkunder og leasingselskaber, hvilket

ikke er filfeldet i dag.

De Danske Bilimporterer mener, at
elektrificerede biler skal betale afgift
baseret pd to parametre; veegt og
energieffektivitet, mens de konventi-
onelle biler skal betale afgift baseret
pd veegt og CO,-udledning.

Det vil sikre, at de letteste biler
og dem som anvender mindst mu-
lig energi (CO, eller elektricitet) ogsd
er dem som betaler mindst afgift —
uanset drivmiddel.

Lees publikationen her:
www.bilimp.dk/bedre-biler.pdf

Effekter ved ny
teknisk afgiftsmodel

« Starre incitament fil at
veelge grenne biler
» Mere sikre biler i trafikken
o Faerre administrative omkostninger,
bdde i det offentlige og i det private
o Mindre mulighed for snyd
« Sikrer gennemsigtighed

i afgiftssystemet




Ny gren

firmabilbeskatning

| Danmark er der ca. 80.000 firma-
biler, som arbejdsgiverne stiller fil
radighed for sine medarbejdere, og
som der betales skat af. Afgiftssyste-
met er dog ikke tilstreekkeligt grent.

En miljevenlig firmabilpark

| dag er der ikke filstraekkelig incita-
ment til at veelge den grenne firmabil.
Arsagen er, at beskatningen primaert
tager udgangspunkt i bilens veaerdi
og ikke dens miljgpdvirkning. De nye
grenne biler, f.eks. elbiler, koster typisk
mere end konventionelle biler og den
dyrere moderne teknik fravaelges der-
for ofte. Hvis man politisk ensker en
miljgvenlig og grennere firmabilpark,

foreslé@r De Danske Bilimportarer:

» Reduktion af vaerdielementet i bil-
beskatningen. | dag er det 25 pct. of
bilens vaerdi. Vi foresl& at aendre det
til 15 pct..

» Miljgtilleegget, der i dag fylder
mindst i beskatningen af fri bil skal
forhgjes, s& den samlede omlaeg-

ning er provenuneutral for Staten.

Resultatet vil veere et langt steerkere
incitament til at vaelge den grennere
firmabil, og medvirker séledes fil en
grennere bilpark. Dertil bemeerkes,
at mange firmabiler efter endt brug

kebes af familier i Danmark.

Nye danske firmabiler fremfor
brugte tyske

De danske skatteregler for keb af fir-
mabil ger, at det i dag er mere for-
delagtigt at importere en brugt tysk
bil, der er over tre &r gammel, fremfor
at kebe en ny dansk bil. Det er skidt
for bdde miljget og for danske ar-
bejdspladser.

De Danske Bilimporterer foreslar,
at man afskaffer den sdkaldte "tre-
arsregel’, sdledes at afskrivningen
for brugte biler bliver mere linezer, og
dermed bliver incitamentet fil at kebe
en brugt udenlandsk bil, efter tre ar,

vaesentlig mindre.

-

9 Idag erder ikke
filstraekkelig incita-
ment fil at veelge den
grenne firmabil.

n
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Indfer miljgzoner
for personbiler
i de storste byer

Udledningen af partikelforurening
og NOx har betydning for vores hel-
bred, og bilens CO,-udledning har
betydning for klimaet. Ifglge forskere
fra DCE - Nationalt Center for Miljg
og Energi - var der i 2017 omkring
460 tilfeelde aof for tidlige dedsfald i
Kebenhavns Kommune pé& grund of
udenders luftforurening fra blandt
andet braendefyring og vejtransport.
Det svarer til 12 pct. of alle dgdsfald i
Kebenhavns Kommune i 2017

Danmark har haft miljgzoner for
lastbiler og busser siden 2011 i Ke-
benhavn,  Frederiksberg, Aarhus,
Aalborg og Odense.? | Juli 2020 blev
miljgzonerne udvidet fil ogsd at om-
fatte varebiler. Formalet med miljgzo-
nerne er at reducere vejtransportens
luftforurening i form af blandt andet
NOx og skadelige partikler - seerligt i
de omrdder, hvor der bor og feerdes
mange mennesker.

Derfor mener De Danske Bilim-

porterer, at der ogsd ber indfgres mil-

jozoner i Danmark for personbiler, s&
vi kan beksempe luftforureningen og
kickstarte den gregnne omistilling for
persontransport. Zldre biler forurener
typisk mere end nye biler, der skal leve
op til hgjere miljg- og klimakrav. Der-
for er der en oplagt klimagevinst i af
udskifte seldre biler med nye, og den
udvikling bidrager miljgzonerne fil.
Danmark skal vaere et foregangs-
land for den grenne omstilling og der-
for er det pd tide, at vi felger i fodspo-
rerene pd flere europaeiske storbyer
sdsom London, Berlin, Amsterdam,
Bruxelles, Madrid og Paris der allere-
de har indfert miljgzoner, som daskker
alle keretgjer. Vi mener, at man i Dan-
mark ber udvide miljgzonerne, sé& de
ogsd gaelder for personbiler - ligesom

i mange andre storbyer.

Sverige er foran Danmark
Udvidede miljgzoner for personbiler
blev vedtaget i Sverige i 2018.3 Den

svenske regering har givet landets

99 Flere europzeiske storbyer
har, i modsaetning til Danmark,
allerede miljgzoner, som
daekker alle keretgjer. -

kommuner mulighed for at indfere
miljgzoner pd tre forskellige mdader.
Formadlet er at give kommunerne et
effektivt vaerktej til at hdndtere og be-
keempe luftforurening i byerne. Kom-
munerne kan sdledes selv bestemme
om - og hvor - miljgzonerne skal ind-
fores. Herunder er de tre forskellige
miljgzoner beskrevet, som de svenske
kommuner har kunnet indfere fra 1.

januar 2020:

Den ferste type miljgzone regulerer

tunge keretgjer

« Denne miljgzone findes allerede i
Danmark og anvendes i de starste
kommuner til at regulere trafikken aof

varebiler, lastbiler og busseri byerne.

| den anden type miljgzone stilles

der krav til personbiler

« Dieselbiler, der opfylder emissions-
kravene for Euronorm 5 og 6, har

tilladelse til at kere i denne miljgzone

frem til juni 2022. Fra den 1. juli 2022
bliver kravene strammet, s& det kun
er Euronorm 6 dieselbiler, der har lov
fil at kere i zonen. Det samme gael-
der hybridbiler med dieselmotorer.

« Benzinbiler har adgang, hvis de har
Euronorm 5 eller hgjere. Dette geel-
der ogsd hybrid-, gas- og E85-biler
(flex-fuel).

« Der er ingen restriktioner for el- og
brintbiler.



| den tredje type af miljgzone stilles

de hgjeste krav

« | denne zone er det kun el-, brint-
og gaspersonbiler med Euronorm
6, der ma kere.

« For tunge keretgjer stilles der ogsd
haje krav. Kun elektriske keretgjer,
breendselscellekgretgjer, plug-in-
hybrider med Euronorm 6 og gas-
keretgjer med Euronorm 6 ma kere

i zonen.

Implementering af miljgzoner i
Danmark

De Danske Bilimportgrer anbefaler, at
Danmark anvender den svenske mo-
del og udvider de eksisterende mil-
jozoner i de sterste byer, s& de ogsd
omfatter personbiler. Helt konkret kan
en indferelse af miljgzoner for per-

sonbiler implementeres i fo trin:

o Farste trin: | 2023 skal det vaere slut
med biler, som ikke opfylder de EU-
krav til udstedning, der trddte i kraft
i 2011 (Euronorm 5). Dem vil der
vaere ca. 600.000 of fil den tid.

e Andet trin: Fra 2025 skal forbuddet
mod at kere ind i de store byer geelde
alle personbiler, som ikke lever op fil
krav fra 2015 (Euronorm 6), og dem
vil der veere ca. én million af. | 2025 vil
bilparken vaere vokset til ca. tre mil-
lioner, og med forslaget bliver hver
tredje bil derfor forment adgang fil

de store byers centrale omrader.

FAKTA

Hvad er euronorm?+

En bils euronorm forteeller, hvil-
ket EU-direktiv om luftforure-
ning bilen lever op til. Alle nye
biler, der seelges i EU, ma ikke
forurene mere end den filladte
euronorm. Gennem drene er
kravene steget, hvilket betyder,
at nyere biler udleder faerre ska-
delige stoffer.

Siden 1993 har euronormer-
ne reguleret veegten af partikler
i udstedningen. Med ikrafftrae-
delsen af Euronorm 5 i 2011 blev
der ogsd sat graenseveerdier for
antallet af partikler i udstednin-
gen. Euronorm 5 har medfert,
at udslippet af bl.a. partikler
og NOx fra det enkelte keretgj
er nedbragt fil under 95 % af
niveauet fra fer euronormerne
blev indfert i 1992. Euronorm 6
krav tradte i kraft i 2015.

Vi mener, at man i Danmark bar ef-
terligne den svenske model, s& vi sik-
rer, at det er kommunernes ansvar at

indfere forskellige miljgzoner.

99 De Danske Bilimporterer anbefaler, at
Danmark anvender den svenske model
og udvider de eksisterende miljgzoneri de
starste byer, s de ogsd omfatter personbiler.




Sk(]'l"l'efri'l'agelse Vi mener, at registreringsafgiften pd private

ladestandere er en hindring for udbredelsen

Gf ICIdeS'l'CI ndere af elektrificerede biler i Danmark.

For at elbiler og plug-inhybridbiler for
alvor skal sl& igennem hos den bre-
de befolkning, er der behov for, af
man nemt og hurtigt kan oplade sin
bil. Hvis man i dag keber en bil med
tilherende "opladningspakke', der in-
kluderer en ladeboks til hjemmebrug,
bliver den beskattet med op til 150
pct, da den i dag anses som fabriks-
monteret ekstraudstyr.

Sammen med regeringen og et
bredt flertal aof Folketingets partier,
onsker vi et stigende salg af elektrifi-
cerede biler i Danmark. Derfor er det
altafgerende, at der ikke via registre-
ringsafgiften opstilles barrierer for

udbredelsen af elektrificerede biler

udover det, der i forvejen ligger i af-
giften pd selve bilen.

Bilindustrien vil derfor gerne kun-
ne markedsfere og sselge opladeli-
ge biler med "Plug & Play"-lgsninger,
hvor egen ladestander indgdr i kabs-
aftalen. Faktisk mener vi, at sddanne
pakkelgsninger er helt afgerende for
udbredelsen af elekirificerede biler
i Danmark, og det vil derfor udgere
en alvorlig hindring, hvis private lade-
standere fortsat pdlaegges registre-
ringsafgift.

De Danske Bilimporterer foreslér
derfor, at der ikke skal betales regi-

streringsafgift af opladeudstyr.
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Indfer en ny og
gren skrotpraemie

En ny og gren skrofpreemie for per-
sonbiler vil bade kunne understette
en gren omstilling of bilparken og
samtidig stimulere salget af nye kli-
mavenlige personbiler.

De Danske Bilimportgrer og
Dansk Industri foresldr, at der over
en to-drig periode indferes en skrotf-
praemie, der afthsenger af, om ejeren
af den skrottede bil efterfalgende
anskaffer sig en klimavenlig bil. Helt
konkret foresl@r vi en model malrettet
indregistrerede biler med Euronorm 3
eller seldre (Euronorm 4 blev indfart 1.
januar 2006).

Safremt biler i denne mdlgruppe
skrottes, udlgser det en skrotpraemie
pd op til 25.000 kr. Skrotpraemiens
preecise sterrelse vil athsenge af, om
bilejeren efterfelgende kaber en nul-

eller lavemissionsbil.

De Danske Bilimportgrer foresldr en
ny skrotningsmodel:
» 5.000 kr. uden keb af en ny bil
« 10.000 kr. ved kgb af en ny bil,
der maksimalt udleder 95 g/km
« 15.000 kr. ved keb af en ny bil,
der udleder mellem 1-70 g/km
« 25.000 kr. ved keb af en ny elbil
eller brintbil (0 g/km)

Belgbene kan justeres op eller ned

afheengig af tiltagets enskede effekt.

EU-genopretningsplan

er en oplagt finansieringskilde

Hos De Danske Bilimportarer anbefa-
ler vi, at Danmark sgger om finansie-

ring fra EU's genopretningsplan.®

Gamle biler er mindre sikre
Zldre biler er farlige i trafikken. En
omfattende undersagelse af alvorlige
trafikuheld i Danmark understregede
i 2010 veerdien af af kere i en ny bil,
nér det handler om trafiksikkerhed.
Resultaterne viste en signifikant sam-
menhaeng mellem den skadesgrad,
som en fegrer pddrager sig i et uheld,
og argangen pd det forte keretej.®

En moderne og sikker bil er ferst
og fremmest til gavn for bilens chauf-
for og passagerer, men sikre biler har
ogsd& mange positive effekter uden for
bilen. Passivt og akfivt sikkerhedsudstyr
som eksempelvis blindvinkelkontrol,
bakkamera, forlygter med automatisk
nedbleending, automatisk tilpasning af
farten efter skiltning osv. nedbringer

dedsulykkerne i trafikken og reduce-

rer, foruden de personlige fragedier,
skades- og hospitalsomkostningerne
forbundet med trafikuheld.

Gamle biler forurener mere

Nye biler er alt andet lige mere kli-
mavenlige og udleder mindre CO,
end gamle biler. Samtidig er de mere
miljgvenlige, da luft- og partikelfor-
ureningen fra nye bilers udstedning
er vaesentligt reduceret, hvilket har en
positiv effekt pd seerligt storbyboer-

nes helbred.




2

Det er en gevinst for Fir
samfundet hver gang en /
aeldre bil udskiftes med J/
en ny bil, fordi nyere biler 7
forurener mindre og er
mere sikre end aseldre biler.
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Flere kommunale
parkeringspladser
forbeholdt elbiler og
plug-in hybridbiler

| Norge er omstillingen til flere elek-
triske biler i fuld gang. Det skyldes,
foruden at elbiler og andre nulemis-
sionsbiler er afgifts- og momsfrita-
gede, at norske elbilsejer nyder godt
af bla. billigere parkering, tilladelse
til at kere i busbaner, billigere eller
gratis feerge- og broforbindelser og
lignende.

Hos De Danske Bilimporterer me-
ner vi, at Danmark kan leere af Norge.

Vi skal ikke kopiere de norske forhold

én til én, men vi skal gere det let og
attraktivt at veere el- og plug-in hy-
bridbilist.

| de store byer er det ofte sveert at
finde en parkeringsplads, og det er
naesten en olympisk disciplin at finde
en P-plads i de sene aftentimer.

De Danske Bilimporterer foreslar
at forbeholde 10 pct. af de kommu-
nale P-pladser udelukkende til elbiler
og plug-in hybridbiler i 2025, stigende
til 20 pct. i 2030.




Gratis at kere over
betalingsbroer i elbiler

Ved at gere betalingsbroer gratis for
elbiler, kan vi kickstarte den grenne
omstilling.

Betalingsbroer er en fast udgift
for mange langdistance-pendlere og
kan lgbe op i mange tusinde kroner
arligt. Vi foreslar at gere broforbin-
delser gratis for elbiler for at f& flere
langdistance-pendlere over i de elbi-
ler og p& den made mindske CO,-ud-
ledningen fra de lange kereture.

Ordningen skal geelde i en be-
greenset periode, da broindteegterne
til statskassen naturligvis vil falde i takt
med, at flere vaelger elbiler. Det er
penge, som samfundet i sidste ende
skal finde et andet sted.

Det er vores forventning, at antal-
let af elbiler og den nationale ladein-
frastruktur er ndet s& langt i 2025, at
de elbiler i hgjere grad selv vil kunne

konkurrere med konventionelle biler.
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99 Ved at gere betalingsbroer gratis
for elbiler, kan vi kickstarte den
grenne omstilling
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Giv kommunerne raderum

til at skabe flere lade-
standere i lokalomrdadet

Ingenigrforeningen IDA spurgte i 2019
2.000 danskere, hvad der afholder
dem fra at kebe en elbil.” Den sterste
bekymring var, ifelge undersegelsen,
at elbiler er for dyre. Den neeststorste
bekymring var, at danskerne synes,
at der er for langt mellem lademulig-
hederne i Danmark.

| takt med at teknologien mod-
nes, vil prisen pd elbiler falde. Den
udvikling ser vi allerede. Til gengeeld
har ladeinfrastrukturen brug for en
overhaling nu og her, hvis Danmark
skal have flere bilister over i elektri-
ficerede biler. Vi har brug for, at der
kommer flere offentligt tilgeengelige
ladestandere - iseer i storbyerne, hvor
borgerne sjseldent har mulighed for

at f& egen ladeplads.

Optimer og udbyg den lokale
ladeinfrastruktur

Med ikrafttraedelsen af den nye kom-
munale udligningsaftale fra maj 2020,

mad en kommune maksimalt tjene 320

kr. pr. indbygger pd parkeringsbillet-
ter- og licenser. Parkeringsindtaegter
herover modregnes 100 pct. i kom-
munernes bloktilskud fra staten.

Hos De Danske Bilimporterer
foresldr vi at haeve greensen med
10 pct. fra 320 kr. il 352 kr. De ekstra
indtaegter, som matte filfalde kom-
munekassen, skal dog eremeerkes
udviklingen af den lokale ladeinfra-
struktur til elektrificerede biler.

Vores udspil skal ikke forstds som
en opfordring til kommunerne om
at haeve deres parkeringstakster for
at f& rdd til den grenne omstilling. |
stedet retter vores forslag sig mod
de kommuner, der i forvejen har ind-
teegter fra parkering p& over 320 kr.
pr. indbygger, som fremover vil kun-
ne beholde flere penge i deres egen
kommunekasse. Penge som altsa skal

gd til den lokale, grenne omistilling.

99 Ladeinfrastrukturen har
brug for en overhaling
nu og her, hvis Danmark
skal have flere bilister
over i elbilerne.
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Greon omstilling
af den tunge transport

Godstransporten pd hjul er livsned-
vendig for at holde det danske sam-
fund kerende. | Danmark er der ind-
registreret over 40.000 lastbiler, der
fragter gods pd tveers af landsdele,
og som bidrager til fastholdelsen og
udviklingen af den danske velstand.
Klimakrisen har imidlertid gjort, at vi
er nedt til at feenke nyt, smartere og
grennere, hvis den tunge transport
skal afspejle og bidrage til de am-
bitigse malssetninger, som Danmark
har forpligtet sig fil pd CO,-fronten.

| dag kerer 93 pct. af de danske
lastbiler pd& dieselolie, hvilket under-
streger, at omstillingen af vognparken
er i gang, men at der stadig er et stort
CO,-potentiale at hente i den tunge
transport. Mindre tiltag som eget fo-
kus p& Eco-driving og flere mulighe-
der for godslevering i ydertimerne er
lavtheengende frugter, som branchen
allerede nu kan haste, hvis tilfagene
bakkes op af lovgivning.?

Klimapartnerskabet for Land-
transport har analyseret mulige tiltag
pd transportomradet ngje, og hos De

Danske Bilimporterer bakker vi op

om de anbefalinger, som Klimapart-
nerskabet indleverede ftil regeringen i
fordret 2020.

Et gradvist stigende CO,-
fortraengningskrav?®
Med et gradvist stigende CO2-for-
treengingskrav® til de nuvaerende
drivmidler frem mod 2030, kan ik-
ke-elektrificerede keretgjer bidrage
positivt fil CO,-regnskabet, indtil mere
effektive lesninger - sdsom electrofu-
els" - er tilgeengelige. Satsen for et
CO,-fortraengningskrav  ber basere
sig pd& en uvildig og omkostningsef-
fektiv vurdering, der sikrer, at de dan-
ske transportopgaver ikke blot over-
tages af udenlandske vognmaend og
udhuler den danske konkurrenceevne.
Samtidig anbefales det, at braend-
stofafgifterne omlaegges, s& de alter-
native drivmidler bliver relativt billi-
gere, og totalomkostningen ved keb
af keretgjer pd alternative drivmidler

reduceres.

Nye konfigurationer af vogntog
kan nedszette branchens
braendstofforbrug™

Helt konkret ber der igangsaettes for-
seg med dobbelttrailer-vogntog, hvor
der indgér to standardsaettervogne.
Det skennes, at hvis 2- og 3-akslede
traekkere far lov til at kere med dob-
belttrailere, vil Danmark kunne opnd
en arlig CO,-gevinst pd 110.000 ton,
og branchen vil kunne indkassere en

vaesentlig breendstofbesparelse.

Fremme markedet for grennere
lastbiler med tilskudsordning™

Ny teknologi er dyrt at udvikle, hvilket
afspejler sig i kebsprisen. Vi foreslar
en tilskudsordning til de ferste 10.000
tunge keretgjer pd alternative driv-
midler. En tilskudsordning for lastbiler,
som kerer pd for eksempel biogas, el
eller brint, vil fremskynde indfasnin-
gen af grenne keretgjer.

Samtidig ber der foretages en
omlaegning af bilbeskatningen, der
understgtter varebiler pd& alterna-
tive drivmidler. For eksempel bear

de grenne ejerafgifter afspejle den

egentlige CO,-udledning i stedet for
energiforbruget.

Udbredelsen af eldrevne kereto-
jer afheenger af ladeinfrastrukturen,
hvorfor der ogsd ber udarbejdes en

national plan herfor.

Forskningen i power-to-x og electro-
fuels intensiveres™

Udviklingen af power-to-x teknologi,
hvor vedvarende energi omdannes til
braendstof, der kan bruges af almin-
delige forbraendingsmotorer, er sta-
dig pd et tidligt stadie, men potentia-
let for teknologien er selvsagt enormt.
Derfor er det vigtigt, at der satses pd
forskning - ogsd selvom teknologien
naeppe kan forventes at sld igennem

inden for den naermeste fremtid.
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Haeftet er trykt og CO, neutraliseret af Strandbygaard som er et Svanemaerket trykkeri.

Papiret er Svanemeerket og FSC certificeret Amber Graphic.
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100 procent fossil energi. " Electrofuels er braendstoffer, produceret pd basis af brint og en kulstofkilde i form af

for eksempel biomasse eller CO,. ™ Klimapartnerskabet for Landtransports rapport, s. 31 ® Klimapartnerskabet for
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9 initiativer til gren

omstilling af den

danske bilpark

DE DANSKE 2=
BILIMPORTORER

INITIATIV 1
Ny gren registreringsafgift

INITIATIV 2
Ny gren firmabilbeskatning

INITIATIV 3
Indfer miljgzoner for

personbiler i de stgrste byer

INITIATIV 4

Skattefritagelse af ladestandere

INITIATIV 5

Indfer en ny og gren skrotpreemie

INITIATIV 6
Flere kommunale parkeringspladser
forbeholdt elbiler og plug-in hybridbiler

INITIATIV 7
Gratis at kere over

betalingsbroer i elbiler

INITIATIV 8
Giv kommunerne rdderum
til at skabe flere ladestandere

i lokalomradet

INITIATIV 9

Gron omstilling af den tunge transport




